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ACTA DE LA REUNIÓ DE LA COMISSIÓ DE SEGUIMENT PEL PROJECTE DE TRANSFORMACIÓ DE L’ÀMBIT DE SANT ANDREU – SAGRERA AMB LA IMPLANTACIÓ DE LA NOVA ESTACIÓ DEL TAV, DE 20 D’OCTUBRE DE 2008
A la seu del sector d’Urbanisme (Diagonal, 240), a les disset hores i trenta minuts del dia vint d’octubre de dos mil vuit, es reuneixen els representants del districte de Sant Andreu, del districte de Sant Martí, del sector d’Urbanisme de l’Ajuntament de Barcelona i els representants de les associacions de veïns i comerciants dels districtes de Sant Andreu i Sant Martí.
Assisteixen a la reunió:

Ramon García-Bragado, regidor d’Urbanisme 

Gemma Mumbrú, regidora del districte de Sant Andreu

Francesc Narváez, regidor del districte de Sant Martí

Ramon Massaguer, gerent del sector d’Urbanisme

Antoni Valdueza, gerent del districte de Sant Andreu

Víctor Gimeno, gerent del districte de Sant Martí

Jordi Prat, de Fomento
Jordi Juvany, de la Generalitat
Xavier Paton, del sector d’Urbanisme

Adrià Gomila, del sector de Mobilitat

Jordi López, del districte de Sant Andreu

Sandra Gutiérrez, del districte de Sant Andreu

Xavier Moreno, del sector d’Urbanisme

Jaime García-Germán, d’Adif

Javier Navarro, d’Adif

Èlia Monfort, d’Adif

Elena Pellicer, del PIAC Eixample

Albert Viladomiu, de Barcelona Sagrera Alta Velocitat S.A.

Victòria Úbeda, de Barcelona Sagrera Alta Velocitat S.A.

Ferran Puig, de Barcelona Sagrera Alta Velocitat S.A.

Leandro Molina, de la UTE La Sagrera - Trinitat

Jaime Vega Díaz, de la UTE La Sagrera - Trinitat

F. Javier Marco, de INOCSA Ingenieria S.A.

Puri Hospital, d’INECO

Oleguer Méndez, de l’A.VV. La Sagrera

José Barbero, de l’A.VV. La Sagrera

Xavier Basiana, de la Nau Ivanow

Antoni Jeréz, de l’A.VV. Navas

Dolores Torres, de l’A.VV. Plataforma Veïnal Sant Andreu

Juan Amorós, de l’A.VV. Provençals-Verneda

Genís Pascual, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Pilar Magdalena, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Pau Maduell, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Pere Roca, de l’A.VV Sant Andreu de Palomar

Montse Tarré, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Maria González, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Miquel Ruiz, de l’A.VV. Sant Andreu de Palomar

Alberto Luis Acón, de l’A.VV. Sant Andreu Nord

Antonio Sánchez, de l’A.VV Sant Andreu Nord

Gemma Serrasolsas, de l’A.VV. Sant Andreu Sud

Carles Mercader, de l’A.VV. Sant Andreu Sud

Germinal Bonet, de l’A.VV. Verneda Alta

Jose Yañez, de l’A.VV. Via Trajana

Carles Martínez, de Sant Martí Eix Comercial

Ole Thorson, assessor tècnic veïnal

Joan Anton Tineo, assessor tècnic veïnal

Climent Molins, assessor tècnic veïnal

Jaime García-Germán inicia la reunió i comenta que, a continuació, explicaran la inspecció que s’ha de fer als habitatges situats a prop de l’obra entre La Sagrera i el Nus de la Trinitat
Javier Navarro explica que, com a marc general, per tal que no existeixi cap afectació a les edificacions durant l’execució de les obres dels túnels urbans i de l’estació, s’actua –a més de fer exhaustius estudis inclosos en el projecte- en dos àmbits. D’una banda, s’analitzen els edificis existents i el seu comportament estructural abans de l’execució de les obres i, de l’altra, s’estableixen mesures d’auscultació i control durant aquesta execució. Cal destacar que aquesta actuació es planifica i desenvolupa de forma coordinada amb les associacions de veïns, la Generalitat i l’Ajuntament.

L’estudi de l’estat dels edificis es planteja en dues parts: una inspecció preliminar en façanes i zones comuns, i una inspecció en detall d’habitatges i locals. Això proporciona una idea de l’estat en què es troba l’edifici i es validen les mesures establertes en el projecte o se n’implanten de noves en cas que fos necessari.

La inspecció dels edificis es realitza en quatre fases: recopilació d’informació documental; inspecció preliminar; característiques dels edificis i pla d’inspecció en detall, i inspecció en detall i informe final.
Pel que fa a la primera d’aquestes fases (recopilació d’informació), és d’interès el projecte del túnel, els projectes dels edificis, les inspeccions tècniques i els registres d’obres realitzades als edificis. Així, es busca informació disponible sobre les característiques constructives de cada edifici i les possibles incidències, actuacions històriques, etc.

En segon lloc, en la inspecció preliminar, es revisa l’estat dels elements comuns de l’edifici, és a dir, les façanes i la resta de zones comuns, com ara els portals, les escales, els patis, els soterranis, etc. i es documenten els resultats en croquis i fotografies.
A continuació, es caracteritzen els edificis en funció del seu estat i tipologia estructural, tenint en compte les característiques del terreny i, en funció d’aquesta caracterització, es decideix el nombre d’habitatges que s’han d’inspeccionar. D’aquest informe inicial se’n facilitarà una copia als presidents de cada comunitat.
Finalment, s’inspecciona un nombre significatiu d’habitatges particulars (en total un 25%, aproximadament), es documenten els resultats en croquis i fotografies i es redacta un informe de resultats per a cada edifici que inclou els resultats de les inspeccions realitzades i les conclusions sobre les característiques de l’immoble i el seu comportament estructural. D’aquest informe se’n lliurarà un extracte a cada propietari amb la informació obtinguda en el seu habitatge.
Pel que fa a les comunicacions als veïns que es duran a terme, inclouen una carta als presidents de cada comunitat (en la majoria dels casos, ja distribuïda), en què es comuniquen les actuacions d’inspecció; un full acreditatiu dels tècnics amb la relació d’inspectors i el seu DNI, per motius de seguretat; una notificació de les inspeccions de les zones comuns, una vegada han estat realitzades; una carta de lliurament de l’informe preliminar, sobre l’estat de les façanes i les zones comuns, que inclou també el pla d’inspecció; i un extracte sobre les inspeccions en detall a cadascun dels habitatges, que inclourà croquis i fotografies.
En relació a l’estat actual dels treballs d’inspecció en el tram Sants - La Sagrera, cal assenyalar que es troben molt avançats. Està pendent encara la localització d’algun president de comunitat per què faciliti el seu permís per poder fer les inspeccions de les zones comuns, o també el propietari d’algun habitatge, però –a banda d’això- aquests treballs estan pràcticament finalitzats.

Pel que fa al tram La Sagrera – Nus de la Trinitat, s’inspeccionaran 33 edificis, dels quals ja s’ha inspeccionat el 100% de les façanes, i el 12% de les zones comuns (4 casos). Està previst, a més, veure uns 600 habitatges.
A continuació mostra als assistents un seguit de croquis sobre l’estat actual dels treballs d’inspecció al tram Sants – La Sagrera, en què mitjançant diferents colors es pot observar si els diferents edificis, ja tenen feta la inspecció de la façana, de les zones comuns i en detall i també aquells en què encara s’està pendent de l’autorització. Pel que fa al tram La Sagrera – Nus de la Trinitat, mostra un seguit de fotos aèries amb els edificis que estan sent inspeccionats.
Jaime García-Germán comenta que a continuació faran una presentació breu sobre l’obra a La Sagrera i Sant Andreu, així com de la implantació dels instruments d’auscultació.

Juan Luís Monjaraz comenta que, en primer lloc, durà a terme una exposició general sobre la obra als sectors de La Sagrera i Sant Andreu. El primer inclou la zona compresa entre el pont de Bac de Roda i les cotxeres de TMB; per tant la zona del pont del Treball i el pont de Riera d’Horta queden incloses en aquest sector. El sector de Sant Andreu, en canvi, té el seu inici just en el punt on acaba l’anterior (a la zona de les cotxeres) i arriba fins passat el Nus de la Trinitat.

Tornant al sector de La Sagrera, explica que té una longitud aproximada de dos quilòmetres. L’objectiu del projecte és desviar les línies ferroviàries per tal de, en una fase posterior, poder construir la futura nova estació. Amb l’ajuda d’una presentació, mostra la primera estructura a tenir en compte en aquest tram, que és una bifurcació a desnivell on es creuaran la línia de Rodalies que va cap a Portbou i la línia d’Alta Velocitat. Actualment, les vies passen pel costat mar de l’estació, però seran traslladades al costat muntanya per tal d’alliberar l’espai necessari per construir l’estació.

Mostra també una sèrie de seccions. En la que considera més representativa, pot observar-se la posició dels túnels del metro (al costat muntanya) i el perfil transversal del lloc per on passaran les dues línies de Rodalies i la del TAV (per la part central). El pont del Treball es veurà afectat en una de les fases de l’obra. Serà retirat però, prèviament, s’haurà construït la part de la cobertura que l’ha de substituir.
Una vegada passat el pont del Treball, el traçat de les vies busquen el traçat actual. La línia que va cap a Mataró torna a enllaçar amb la via actual i la que va cap a Portbou també. El pont de Riera d’Horta també serà enderrocat en una de les fases de l’obra.
Pel que fa al sector de Sant Andreu té una longitud una mica més gran, d’uns dos quilòmetres i mig a partir de les cotxeres de TMB. A diferència del tram anterior, la actuació comprèn una remodelació completa del sector i la construcció d’una nova estació de Rodalies. 

Amb l’ajuda d’una presentació mostra la situació de l’estació actual i la de les andanes definitives. Està previst de cobrir les vies des de pràcticament l’inici del tram fins al pont de Palomar i després tornaran a sortir a la superfície. Per tal de proporcionar una idea més clara, mostra les seccions transversals més representatives del tram. La primera correspon a un punt a l’alçada del carrer Josep Soldevila; la segona, a l’estació, i la tercera al tram més proper al pont de Palomar.
Las obres ja han començat, ja hi ha una sèrie de treballs en execució. Al sector de La Sagrera, s’estan executant unes pantalles per tal de construir la bifurcació a desnivell de què s’ha parlat anteriorment; aquesta estructura es troba actualment bastant avançada. A més, també està en execució la part final d’aquest tram -prop del pont de Riera d’Horta- amb la realització d’unes estructures que més endavant no es podrien dur a terme degut al desviament de les vies.
Aquesta obra implica també la reposició de diferents serveis afectats. A la zona del carrer 11 de Setembre, per exemple, hi ha una sèrie de col·lectors que es veuran afectats. El projecte preveu la seva reposició incorporant previsions de futur. És un punt força complex de les obres que ja està en marxa. 
Pel que fa al tram de Sant Andreu, una de les primeres actuacions a dur a terme és el mur més exterior del vial segregat de Josep Soldevila. En aquest sentit, s’ha preparat un desviament del trànsit. A més s’ha condicionat una zona d’aparcament sobre la coberta de TMB.
A continuació, explica  -en relació a la inspecció dels habitatges—que s’ha de donar seguiment a tota la informació recollida. En aquest sentit, en funció dels resultats d’aquestes inspeccions, s’està dissenyant un pla d’auscultació de l’entorn.
L’auscultació es duu a terme amb mitjans manuals, semi-automàtics o automàtics. En aquests dos trams, degut a les seves característiques, l’auscultació serà de tipus manual i semi-automàtica. Consistirà en una sèrie de fites en què, mitjançant aparells de topografia, s’efectuen lectures i, d’aquesta manera, es va observant l’evolució d’un punt en concret al llarg del temps. 

Pel que fa al control d’edificis, es poden utilitzar clinòmetres portàtils. Mitjançant piezòmetres es poden anar controlant els nivells de les aigües freàtiques per observar el seu comportament al llarg del temps, i també es poden utilitzar extensòmetres, inclinòmetres... Com a mètodes semiautomàtics, cal assenyalar els piezòmetres de corda vibrant. 
Tota la informació recollida caldrà centralitzar-la i processar-la i, a partir d’aquí, elaborar gràfics, observar tendències i fixar llindars.
Ramon García-Bragado obre el torn de preguntes.
Antoni Jerez comenta, en relació al tram afectat del carrer Mallorca, que s’està produint un problema a nivell econòmic, perquè les botigues estan tenint pèrdues. Per aquest motiu, demana compensacions econòmiques per als botiguers. D’altra banda, demana que, quan es mostrin gràfics relatius als moviments, s’expliqui exactament què signifiquen. Finalment,  diu que les entitats veïnals haurien de tenir còpies dels informes sobre les inspeccions dels edificis.
Montse Tarré pregunta quin criteri s’ha seguit per escollir els 33 edificis que seran inspeccionats, quan es tallaran els ponts del Treball i de Riera d’Horta i quines alternatives hi haurà i, finalment, quan de temps estarà desviat el trànsit del carrer Josep Soldevila.

Carles Mercader pregunta com es faran, exactament, els treballs que s’han de dur a terme a les vies, en quins horaris i quines mesures es prendran per evitar molèsties als veïns.
Antonio Sánchez considera que el procés està funcionant bé a nivell informatiu però que també cal treballar. D’altra banda, explica que diversos veïns del carrer Santa Coloma han acudit a la seva associació perquè no saben si poden arreglar el seu pis.

Ole Thorson diu que espera que hi hagi la possibilitat -potser en el grup de treball de mobilitat- de poder discutir en més detall sobre la permeabilitat de tota aquesta gran obra. Comenta que avui s’ha parlat de desviaments de trànsit, però que també s’ha de tenir en compte la permeabilitat per als vianants si el pont de Riera d’Horta desapareix.
Francesc Narváez explica que, recentment, s’ha mantingut una reunió amb els comerciants del carrer Mallorca i que, per tant, ja hi ha una línia de treball en aquest sentit. Des de l’Ajuntament de Barcelona, es tindrà molt en compte la relació entre l’obra i els comerciants, i es prepararà tot un programa de promoció comercial. Així doncs, ja s’han posat a treballar de forma específica, incorporant els tècnics de promoció comercial dels districtes i de l’àrea central.
Javier Navarro comenta, en relació al lliurament dels informes estructurals, que s’efectuarà als presidents de les comunitats. Pel que fa al criteri seguit per escollir els 33 edificis que seran inspeccionats al sector Sagrera-Sant Andreu, ha estat la proximitat a l’execució de les obres, tal i com s’ha fet també en el tram Sants-Sagrera. De totes maneres recorda que, dirigint-se al PIAC, hi ha la possibilitat de demanar la inspecció d’edificis que no estiguin inclosos.
Jaime García-Germán explica, pel que fa al tall dels ponts, que es contempla la demolició tant del pont del Treball com del de Riera d’Horta. Com que conflueixen diverses obres en la mateixa zona, s’està estudiant endarrerir la demolició del pont del Treball fins que no s’hagi reposat en la seva posició definitiva. La demolició del de Riera d’Horta sí que és imminent; primer s’ha de fer l’estudi de mobilitat corresponent, però està previst de tallar-lo a principis d’any per demolir-lo a continuació.

Pel que fa a la qüestió relativa al carrer Josep Soldevila, el pla d’obra preveu que estigui tallat 12 mesos, és a dir, fins a principis de setembre de l’any que ve. La data de reposició del pont del Treball està en funció de molts condicionant però la idea és que estigui llest a finals del 2009.
En relació als horaris, assegura que s’estan ajustant a la declaració d’impacte ambiental. Si en algun moment s’han excedit, ha estat per motius de seguretat, perquè es tractava d’algun aspecte que no podia esperar fins al dia següent. La ordre és que es respectin al màxim els horaris i, si en algun moment s’han d’incomplir, s’avisarà prèviament, en la mesura que sigui possible. És el cas dels treballs en via que es desenvolupen prop de la circulació de trens; només es poden fer en horari nocturn però s’informarà quan arribi el moment.
Carles Mercader pregunta -tenint en compte que el pont de Riera d’Horta es tallarà al gener- com accediran els cotxes a l’aparcament sobre el triangle ferroviari. En aquest sentit, demana un accés des de Sant Andreu i també lamenta que les furgonetes no hi puguin aparcar.
Gemma Mumbrú respon que s’està intentant buscar una solució per al tema de les furgonetes i que, si no poden aparcar-hi és per un tema de seguretat, perquè pesen massa.
Jaime García-Germán explica que, quan s’hagi de tallar el pont de Riera d’Horta, s’estudiarà un desviament.

Antoni Jerez pregunta si la línia de treball que, segons ha explicat el regidor Narváez, s’està duent a terme amb els botiguers del carrer Mallorca contempla una compensació econòmica.
Francesc Narváez respon que des de l’Ajuntament no es compensarà econòmicament perquè no són ells qui fan l’obra. La seva obligació, però, és ajudar als comerciants, en la mesura que sigui possible, a reposar-se comercialment. Per aquest motiu, es duran a terme accions de promoció econòmica.

Antoni Jerez recorda la seva pregunta en relació a si les entitats veïnals podran tenir una còpia dels informes dels edificis.

Javier Navarro insisteix que l’informe sobre la situació estructural de cada edifici es lliurarà al president de cada comunitat.
Gemma Mumbrú afegeix que, degut a temes jurídics, aquests informes només es poden lliurar a les comunitats de veïns. Només la comunitat està legitimada a, si ho creu convenient, lliurar-ne una còpia a les associacions veïnals. Ni Adif ni cap altra entitat no ho pot fer.
Montse Tarré comenta que s’ha explicat que el col·lector que s’ha de fer a la zona del carrer 11 de setembre es farà pensant en el futur, però que en un cas del passat ja es va fer així, la situació prevista per al futur no va acabar d’arribar i es va haver de reformar perquè es produïren molt males olors. Demana que es vagi en compte amb aquest tema.
Francesc Narváez explica que el pla anti-inundació de la zona preveu construir un dipòsit d’aigües fluvials amb què els temes de drenatge de la part de Sant Andreu quedaran resolts.

Ramon García-Bragado dóna pas al tercer punt de l’ordre del dia, sobre el funcionament del procés participatiu.
Ramon Massaguer explica, amb l’ajuda d’un esquema, quina és la instrumentació del procés participatiu relacionat amb la implantació del TAV a la ciutat de Barcelona. Es parteix d’una comissió integrada per la FAVB i les diferents administracions. Això dóna peu a la constitució de les comissions de seguiment dels trams La Torrassa – Sants, Sants – La Sagrera (amb la creació específica d’una comissió de seguiment sobre la Torre del Fang), La Sagrera – Nus de la Trinitat i Nus de la Trinitat – Vallbona.
En el cas concret de la comissió de seguiment La Sagrera – Nus de la Trinitat, es creen un seguit de grups de treball: Infrastructures i Estació / Seguiment d’obres, Transport Públic i Mobilitat, Urbanisme i Noves Edificacions, Equipaments i Espai Públic i, finalment, Dinamització comercial.

Al primer d’aquests grups (Infrastructures i seguiment d’obres) s’incorpora Adif. A més, es pot donar el cas d’algunes reunions d’obra entre Adif i les entitats i veïns més properes a una intervenció concreta.

A continuació, presenta la configuració del calendari per a les properes reunions. El 29 d’octubre es durà a terme la reunió dels grups de treball de Dinamització comercial i de Mobilitat, així com una assemblea informativa adreçada als veïns del carrer Josep Soldevila; el dia 30 d’octubre es reunirà el grup de treball d’Urbanisme i Noves edificacions, i el 6 de novembre el d’Equipaments i Espai públic.
Josep Barbero lamenta que hagi passat tant de temps des de la darrera reunió d’aquesta comissió de seguiment i demana que es convoquin els grups de treball amb temps per tal de poder tenir marge per treballar. A més, insisteix que les reunions d’aquests grups s’han de dur a terme abans que les obres estiguin massa avançades i denuncia que la contractació dels tècnics s’ha fet amb massa retard. Es mostra intranquil per com s’està desenvolupant el procés.
Alberto Luís Acón lamenta, també, que hagin passat 6 mesos des de la darrera reunió. Pregunta si seguirà sent així.
Pau Maduell demana que hi hagin casetes informatives d’Adif o de l’organisme que pertoqui a cada un dels barris afectats, on els veïns puguin adreçar les seves queixes o preguntes derivades de l’obra. Demana, a més, disposar d’un contacte directe amb els responsables de les obres per si hi ha un problema urgent.

D’altra banda, pregunta quina filosofia han de seguir els grups de treball, què han de fer, cada quan s’han de reunir, a quines conclusions han d’arribar i per a què han de servir aquestes conclusions.
Ole  Thorson demana tenir el calendari i horaris de les reunions dels grups de treball per poder planificar-se. A més, considera que el flux d’informacions hauria de ser més àgil i demana que, per a la propera reunió del grup de treball de Mobilitat, des de l’Ajuntament es respongui a alguns dels plantejaments que han efectuat els veïns sobre aquesta temàtica.
Ramon Massaguer explica que des de la darrera reunió de la comissió, realitzada el  6 de maig, s’han fet les contractacions dels assessors tècnics veïnals i s’ha dut a terme una tasca preparatòria dels grups de treball que es reuniran en les properes setmanes. Pel que fa a la filosofia que han de tenir aquests grups, la definiran els seus integrants. La seva dinàmica s’anirà configurant amb el propi funcionament i cadascun dels grups serà diferent dels altres.
Pel que fa a la demanda d’un contacte directe, recorda que està previst realitzar reunions d’obra entre Adif i els veïns més directament afectats per una actuació concreta. Per tant, hi haurà un mecanisme més ràpid i més directe que les comissions de seguiment.

En relació a la demanda del senyor Thorson, s’intentarà planificar les successives reunions del grups de treball de Mobilitat a partir de la realització de la primera. Insisteix, en aquest sentit, que cada grup de treball tindrà una dinàmica específica de funcionament.

Finalment, pel que fa a la demanda de casetes informatives, recorda la existència dels PIAC i també de les reunions d’obra, on es poden adreçar les queixes i dubtes.
Pau Maduell insisteix en saber què s’espera que facin els grups de treball i què se’n farà de les conclusions a què s’arribi. Insisteix, també, en el tema de tenir un contacte directe si hi ha un problema puntual però urgent.

Oleguer Méndez explica que els veïns volen col·laborar però que no s’està avançant. Es continuen discutint les mateixes coses que en la reunió anterior. Comenta que hi ha hagut alguna reunió amb Adif que ha funcionat bé però demana, també, l’assistència dels responsables municipals. A més demana que, si existeix una planificació de com ha de funcionar el procés, se’ls hi faci arribar.
Josep Barbero comenta que, des de les associacions de veïns, fa 6 mesos que van enviar els llistats amb les persones que volien participar en els grups de treball i que, des de llavors, no han rebut cap resposta. A més, fa una setmana encara no sabien si els assessors estaven contractats o no.

Alberto Luís Acón considera que el PIAC del carrer Biscaia queda massa lluny i que, per tant, s’hauria de posar alguna caseta informativa més propera al barri.
Carles Mercader explica que, en el cas de la construcció de la línia 9, es va posar un punt d’informació a La Sagrera i els veïns van demanar que se’n posés un altre a Sant Andreu. Finalment, es va posar i va servir per donar molta tranquil·litat a la gent, sobretot perquè, durant el pas de la tuneladora, va estar obert les 24 h. Considera que, en el cas del TAV, també és una petició molt lògica.
Gemma Mumbrú explica, en resposta a la qüestió sobre la filosofia dels grups de treball, que es plantegen com una relació simbiòtica, en què totes les parts en puguin treure el major profit possible. D’entre les conclusions que en sortiran, algunes serviran per millorar el projecte i d’altres per minimitzar els efectes de la manera més intel·ligent possible.

Pel que fa a l’aparició d’un problema urgent a una hora en què els PIAC estiguin tancats, els ciutadans es poden dirigir a la Guàrdia Urbana o als districtes. A més, per part d’Adif, es va proposar tenir una web amb informació directa i constant. Finalment, en relació a la formació tardana dels grups de treball, allò important és que ara ja estan constituïts.
Ramon Massaguer explica que, a part del PIAC del carrer Biscaia, hi ha prevista la instal·lació d’un altre punt d’aquest tipus a l’edifici de l’antiga estació de mercaderies de La Sagrera. 
Antonio Sánchez demana que Adif reparteixi efectius tècnics al llarg de tot el recorregut de l’obra per atendre possibles emergències.
Joan Anton Tineo considera que, amb una obra d’aquestes magnituds, cal que la gent estigui assabentada de com va. En aquest sentit, seria molt interessant tenir una web on s’expliqués tot el procés. A més, creu que davant d’una emergència, es podria tenir un telèfon de contacte les 24 hores del dia.
Ramon García-Bragado explica que allò que ve ara són unes obres però que allò més important el resultat que se n’obtindrà, és a dir, un tros de ciutat nou. Les obres impliquen un procediment complex i, per aquest motiu, una de les funcions dels grups de treball és anar fent-ne un seguiment.
S’ha de tenir en compte que aquesta obra va començar a Madrid i que ha d’arribar a França però que ara toca el tros més complicat perquè és el que concentra més gent de tots. Això provoca tota mena de neguits entre els ciutadans però, si els fluxos d’informació funcionen bé, tot es pot anar arreglant, perquè competència professional i mitjans econòmics i tècnics hi haurà els que calgui. A més, els grups de treball són una bona via d’informació però no l’única; també es poden fer, per exemple, visites a les obres.
A part del seguiment de les obres, una altra funció dels grups de treball -que és molt important- té a veure amb com ha de ser el nou tros de ciutat que s’ha de construir. Quan es comenci a veure què significa una llosa de cobertura de 600 metres de llargada, ens podrem començar a fer una idea de tot allò que hi ha per fer.
Cal recordar que aquest procés serà de llarga durada i que, si les coses comencen malament, tot anirà malament. No obstant, tot i començar bé, hi haurà moments problemàtics, amb complicacions. Hi haurà, per exemple, obres que s’hauran de fer de nit, i ens haurem de conformar. En definitiva, res no serà fàcil, però el resultat valdrà la pena.
Oleguer Méndez sol·licita un gestor a peu d’obra, un vigilant de bones pràctiques que controli els petits detalls que dificulten la vida quotidiana dels veïns. D’altra banda, insisteix que no se sobrepassin els nivells de soroll permesos; demana un sistema de gestió al respecte. Finalment, pregunta en quin punt es troba el tema de la Torre del Fang.
Ramon García-Bragado es mostra d’acord amb el fet de vetllar per les bones pràctiques en els recorreguts habituals dels veïns. Pel que fa al tema del comenta que és un tema més complicat, però que tindran en compte la petició i ho miraran. Finalment, en relació a la Torre del fang, actualment s’està a l’espera del projecte d’Adif.
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