Pla Sant Andreu — Sagrera: avanca el procés participatiu

La gran transformacio és a punt de comencar i I’AVV manté les seves
reivindicacions

En la xerrada informativa que es va celebrar el passat desembre, les entitats que
representen els afectats pel Pla Sant Andreu — Sagrera van reivindicar la contractacio de
tecnics independents subvencionats per I’Administracié. Finalment, I’ Ajuntament hi ha
accedit. Ara bé, per a fer-ho possible ha calgut organitzar una nova comissio de
seguiment. Fins ara, les comissions havien estat organitzades per separat (a Sant Andreu
i a Sant Marti). Ara les comissions s’han unificat amb el suport del Departament
d’Urbanisme de Barcelona, amb la conseguent creacié de cinc grups de treball en els
quals hi haura representants de les entitats i de les Administracions. En cadascun dels
grups estara present un expert proposat per les entitats dels dos districtes, als quals s’hi
afegeix el col-lectiu dels comerciants.

Cada grup de treball s’encarregara d’una de les segients arees:
- Infraestructures, estacié i seguiment d’obres
- equipaments i espai public
- edificacions i urbanisme
- transport public i mobilitat
- inversions i dinamitzacio comercial

L’interes prioritari del col-lectiu de comerciants estaria en aquest darrer grup, encara
que puguin participar en els altres. L’AVV, per la seva part, mostra una voluntat
manifesta d’estar present en totes les arees.

Les entitats organitzadores de la xerrada del desembre, entre elles I’AVV, assessorades
per la FAVB i I’Associacié per la Promocio del Transport Public, s’han reunit en petit
comité per proposar técnics. La intencio era presentar els noms a totes les entitats abans
de la primera reunié de la comissio del dimarts 6 de maig. La poca antelacié amb la qual
ha estat feta la convocatoria, pero, no ho ha permes.

Els assessors proposats son: per al grup de treball d’Infraestructures i Seguiment
d’Obres, Climent Molins, enginyer de camins i expert en estructures. Per a Equipaments
i Espai Public, Joan Antoni Tineo, arquitecte i membre de la PTP. Per a Edificacions i
Urbanisme, Xavier Basiana, vei de la Sagrera i bon coneixedor del Pla, ja que va
participar en una proposta de projecte. | per a Transport i Mobilitat, Ole Thorson, Dr.
enginyer de camins. A aquests especialistes se’ls pagara per reunié. La seva funcio
consistira en traslladar a I’Administracié les demandes formulades a nivell veinal i,
alhora, aclarir a les entitats dubtes sobre el projecte.

S’espera que els representants dels comerciants facin la proposta per al grup de treball
d’Inversions i Dinamitzacio Comercial. Segons en Genis Pascual i Porret, president de
I’AVV, “ens consta que I’ Ajuntament ja esta tramitant amb ells la contractacio”.

Tot i la bona entesa aparent, no tot sén flors i violes. Aquesta primera reunid ha trigat
més de tres mesos en ser convocada, tot i I’acord de fer-les de caracter bimensual.
Aquesta comissié de seguiment, en teoria, ha d’arribar a uns acords, que es portin al
plenari de I’Ajuntament, per a ser aprovats. Ara bé, a aquestes alcades ja hi ha moltes



obres amb el pressupost aprovat i adjudicades a constructores. En aquesta situacio es
troba la construccio de la cobertura de gran part del gran Parc Lineal i les obres de les
estacions de la Sagrera i Sant Andreu Comtal. Sabent aix0, hom es pregunta si
I’organitzacié de les comissions de seguiment i la contractacié dels técnics, que, en
darrer terme, es paguen amb fons publics, servira d’alguna cosa.

L’AVV, mentrestant, sequeix realitzant diverses campanyes i informant a la ciutadania.
L’any passat es va fer una exposicid al carrer que va coincidir amb I’entrega de 3.000
signatures, just abans de I’aprovacié del projecte. S’han convocat també diverses
ponéncies i xerrades obertes a tots els veins. A dia d’avui s’estan repartint cartells amb
I’explicacié de les principals reivindicacions.

Recordem que el Pla Sant Andreu — Sagrera pretén aprofitar I’arribada de I’AVE a
Barcelona per a requalificar tota una serie de terrenys de I’Ajuntament i de I’Estat (dels
ministeris de Foment i de Defensa), i convertir-los en sol residencial. Aixo comporta la
construccid d’un gran Parc Lineal: la cobertura de les vies en molts trams i la projeccio
de tot allo que anira sobre aquesta cobertura. Com que els recursos que es destinaran a
la cobertura es volen obtenir integrament de les plusvalues que proporcioni el sol
requalificat, hi ha certes dificultats a I’hora de gestionar la construccié de parcs,
equipaments i habitatges de proteccio, el que pot provocar importants mancances a
molts nivells.

A més, s’ha planificat la construccié d’un viari segregat: la construccié de dues rondes
soterrades, a mes de les exteriors, que volen ser una alternativa a la Meridiana per a
entrar i sortir de la ciutat i per les quals es preveu una densitat de transit molt important
(12 carrils en total). Hi ha diversos trams de vies, a més, que no es cobriran. Sobre ells,
evidentment, no hi haura parc, el que podria ocasionar molésties als veins.
L’Administracié ho justifica dient que aixo es deu a la presencia dels tallers de la Renfe
(Talgo i Rodalies), i que la cobertura d’aquests fragments s’estudiara en el moment en
queé trobin una ubicacio on traslladar aquests tallers.

La majoria de les millores que els veins estan proposant, com equipaments, mobilitat,
habitatge de proteccid o qliestions viaries, segueixen com abans.
Joan Cab0



