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Introduccio

Les entitats signants hem estat reunint-nos i treballant durant anys per fer seguiment,
impulsar i participar activament en el debat sobre la reforma de I'avinguda Meridiana,
especialment en aquest tercer tram compres entre el passeig de Fabra i Puigii el
carrer de Peniscola.

Considerem que aquesta transformacio ha de ser una actuacié ambiciosa i

estructural, i no Unicament una reforma de paisatge urba ni una simple continuacio
de les fases anteriors. Aquest tram té una identitat propia dins de la Meridiana i
ha de convertir-se en una oportunitat per reparar una fractura urbana historica que
durant décades ha separat barris i veins dels districtes de Nou Barris i Sant Andreu.

La reforma ha de suposar un canvi de paradigma en els usos de I'espai public. Aquest
tram de la Meridiana ha de deixar de funcionar com una autopista urbana i un mur
divisori per convertir-se en un eix ciutada central, vertebrador i de connexid entre
barris i districtes. La transformacié ha de servir per cosir barris historicament
separats per aquesta infraestructura viaria.

En aquest sentit, defensem una reduccioé substancial del transit privat, apostant
decididament per una mobilitat més sostenible i saludable, aixi com la continuitat del
carril bici al llarg de tot el tram, situat a la calcada i completament segregat del transit.
lgualment, reclamem una proposta de paisatge urba similar a la desenvolupada entre
la placa de les Glories i el Clot, prioritzant els espais per a les persones i generant
una gran rambla central que actui com a espai de trobada i relacié entre barris.

Entenem també que aquesta transformacié ha d’anar acompanyada d'una millora
de les connexions transversals i dels eixos verticals entre Nou Barris i Sant Andreu,
amb l'objectiu de potenciar la permeabilitat i la transitabilitat entre ambdds
districtes.

De la mateixa manera, considerem prioritari estudiar un gran cobriment a
I'entorn de les Trinitats que permeti recuperar espai public, reduir I'impacte
ambiental de la infraestructura i reparar part de la injusticia historica provocada pel
pas de la Meridiana pels nostres barris. Aquest cobriment hauria de servir també per
donar valor a I'entorn i recuperar part de la memoria historica i paisatgistica vinculada
a I'antic turd que va desapareixer amb la creacio de 'autopista urbana.

Alhora, entenem que aquesta transformacio ha d’anar necessariament acompanyada
d'una aposta clara pel transport public i collectiu. Els nostres barris han estat
historicament barris solidaris i continuem considerant imprescindible facilitar 'accés
a la ciutat de totes aquelles persones que hi venen diariament a treballar, estudiar

o desenvolupar la seva vida quotidiana. Tanmateix, aquesta solidaritat no pot
continuar traduint-se en una péerdua de qualitat de vida per al nostre veinat.

La manca d'alternatives suficients de transport public obliga encara moltes persones
a utilitzar el vehicle privat, fet que comporta un augment de la contaminacio i
consequencies directes sobre la salut publica als nostres barris.

Per aguest motiu, exigim a les diferents administracions un increment substancial
de I'oferta de transport public i una aposta decidida per alternatives de mobilitat
collectiva, accessibles i eficients. Entenem aquesta reforma com una oportunitat
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historica per redefinir els usos de mobilitat de la Meridiana i del seu entorn.
Aquest document és fruit del treball coHectiu dut a terme entre entitats veinals,
federacions, associacions i veins i veines dels barris afectats. A través de diferents
espais de debat i processos participatius, més d'un centenar de persones han
contribuit amb propostes i reflexions sobre el futur de la Meridiana.

Per a nosaltres, aquesta és probablement la transformacié urbana més
important que viuran els nostres barris des de la recuperacio de la democracia i,

precisament per aixo, exigim que la seva execucio sigui el maxim d’ambiciosa, valenta
i transformadora possible.
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Context i procés de treball

Des de I'any 2015, les entitats veinals, entitats de mobilitat sostenible i veins i veines
del territori hem participat de manera continuada en el seguiment, el debat i I'impuls
de la reforma de I'avinguda Meridiana’.

Amb l'inici del nou mandat municipal I'any 2023, les entitats i el veinat vam constatar
el risc de desacceleracio o paralitzacio del procés de transformacié. Davant d'aquesta
situacio, vam reprendre les trobades de manera estable i continuada, configurant un
espai de treball compartit entre associacions veinals de I'entorn, entitats de mobilitat
sostenible i persones que van participar a titol individual.

Aquest espai no ha estat puntual ni simbolic, sind sostingut en el temps, i ha permes
consolidar un posicionament comu al voltant de les principals necessitats del
territori: la reduccié substancial del transit de pas, la millora estructural del
transport public, la continuitat de la transformacié més enlla del tercer tram i
la necessitat d’oferir alternatives reals de mobilitat a totes aquelles persones
que actualment depenen del vehicle privat per desenvolupar la seva vida
quotidiana.

En el marc d'aquest proceés, el grup de treball —sota el paraigua de la Federacio
d’Associacions Veinals de Barcelona— ha impulsat diferents accions de visibilitzacio

i mobilitzacié ciutadana. Entre aquestes, destaca especialment la cadena humana
del 8 de juny de 2024, que va ser un acte reivindicatiu per a la perllongacié de la
linia 3 del metro entre Trinitat Nova i Trinitat Vella, amb la participaci6 de prop
de 2.000 persones?.

Aquest acte va evidenciar de manera clara la intensitat del suport veinal existent als
barris del nord de la ciutat i la capacitat de mobilitzacié collectiva al voltant d'una
demanda compartida de transformacio urbana i millora del transport public.

Amb l'objectiu de reforcar la base participativa del present document, i arran de

la licitacié de I'avantprojecte del tram entre el passeig de Fabra i Puigi el carrer de
Peniscola4, s’han impulsat també processos especifics de recollida de propostes
oberts al conjunt del veinat°.

En aquest marc s’han realitzat dues sessions participatives amb la ciutadania, amb
una participacié acumulada de més de 100 persones. Aquestes sessions han
permes afegir, contrastar i afinar les propostes treballades en I'ambit associatiu,
incorporant també visions individuals i experiéncies directes del veinat dels
diferents trams de la Meridiana®.

1 Betevé. (s. d.). La plataforma Som Meridiana reclama una reforma de tota I'avinguda, amb un calendari concret.

2 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (s. d.). Reivindicacions de les associacions veinals sobre la transformacié
de l'avinguda Meridiana.

3 El Periédico. (2024, 8 de juny). Una multitudinaria cadena humana entre Trinitat Nova i Vella reivindica la prolongacié de la
L3.

4 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2026, 23 de gener). Nova reforma de la Meridiana: un pas endavant,
tres anys tard.

5 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (s. d.). El moviment veinal recull propostes als barris per impulsar la
tercera fase de la reforma de la Meridiana.

6 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2026, 7 de maig). La FAVB alerta el veinat: les obres de la Meridiana de

la fase 3 podrien acabar el 2040.
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Cal destacar que aquestes aportacions no s’han produit de manera aillada, siné que
han estat també contrastades i debatudes en el si de les diferents associacions veinals
del territori, fet que reforca el caracter collectiu, territorial i ampliament compartit
d’'aquest procés de treball.

El conjunt de contribucions recollides reflecteix de manera clara i coincident
una demanda majoritaria: la necessitat d’'una transformacié profunda de

la Meridiana que redueixi el seu efecte de barrera urbana, millori de forma
estructural el transport public i consolidi un espai urba més amable, verd i
accessible.

En aquest sentit, es reafirma la idea compartida de transformar la Meridiana en un
veritable eix civic de connexid entre barris, superant el seu paper historic com a
infraestructura de separacio urbana.
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Diagnosi
Diagnosi historica, urbana i social

L'avinguda Meridiana és una de les principals fractures urbanes de la ciutat de
Barcelona. Concebuda durant el desenvolupament urbanistic de mitjan segle XX com
una gran via d'entrada rapida al centre de la ciutat, la seva construccié va respondre
principalment a criteris de mobilitat metropolitana i transit rodat, sense incorporar
una visio social, urbana o comunitaria de I'entorn sobre el qual s'implantava.

La configuracié d'aquesta infraestructura va alterar profundament la realitat

urbana i social dels barris del nord de Barcelona, especialment als districtes de Nou
Barris i Sant Andreu. Historicament, aquests districtes havien mantingut relacions

de continuitat urbana, social i comercial vinculades als antics nuclis i camins que
formaven el municipi de Sant Andreu de Palomar. La construccié de la Meridiana
va interrompre aquestes connexions i va consolidar una barrera fisica que
encara avui condiciona la vida quotidiana dels barris situats a banda i banda de
I'avinguda.

Aquest proces es va produir, a mes, en un context historic marcat per una forta
expansio urbana de Barcelona sobre antics municipis agregats, sovint sense una
planificacié centrada en les necessitats socials i urbanes dels territoris afectats. En
aquest sentit, la Meridiana representa encara avui una expressio fisica d'un
model de creixement basat en la funcionalitat viaria i la connexié rapida amb el
centre de la ciutat, prioritzant el vehicle privat per sobre de la cohesi6 urbana i
la qualitat de vida del veinat.

La consequéncia directa d'aquest model ha estat la consolidacié d'una de les barreres
urbanes meés significatives de la Barcelona contemporania. Tot i les transformacions
produides en altres zones de la ciutat durant les darreres décades, la Meridiana
continua mantenint en bona part una configuracié propia d'una autopista urbana, fet
excepcional en moltes ciutats europees actuals.

Aquesta situacié ha dificultat historicament la relacié entre barris, limitant la
permeabilitat urbana, reduint els espais de trobada i afectant negativament el
desenvolupament comercial i la vida comunitaria als entorns immediats de I'avinguda.
La baixa intensitat d’activitat economica i comercial en molts trams de la
Meridiana és també consequiéncia directa del seu disseny com a infraestructura
de pas i no com a espai urba habitable.

Aquest model urba ha contribuit també a generar desigualtats territorials entre els
barris del nord de Barcelona, generant una realitat urbana fragmentada que encara
avui condiciona les relacions socials, la mobilitat quotidiana i les oportunitats de
desenvolupament comunitari entre els nostres barris.

La situacié actual es veu agreujada pels efectes de la crisi de 'habitatge i pels nous
processos de desplacament residencial dins I'area metropolitana. Moltes persones
que tradicionalment desenvolupaven la seva vida al centre de Barcelona s’han vist
obligades a traslladar-se als barris del nord o a municipis de I'entorn metropolita,
incrementant encara més la pressio sobre les infraestructures de mobilitat existents,
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reforcant la necessitat de disposar d'espais urbans mes cohesionats, accessibles i
equilibrats.

Per tot aixo, la transformacio de la Meridiana no es pot entendre Unicament com una
reforma viaria o paisatgistica. Representa una oportunitat historica per comencar
a reparar una fractura urbana i social acumulada durant décades, recuperar
continuitats perdudes i avancar cap a un model de ciutat més cohesionat,
habitable i equitatiu per als barris del nord de Barcelona.

Diagnosi ambiental, de mobilitat i salut publica

Actualment, I'avinguda Meridiana continua sent una de les principals vies d’entrada

i sortida de vehicles de la ciutat de Barcelona, concentrant un volum molt elevat de
transit rodat i mantenint una configuracié clarament orientada a la mobilitat privada
motoritzada.

Aquesta situacié comporta importants impactes ambientals i socials sobre els barris
de I'entorn, especialment en termes de contaminacié atmosferica, contaminacio
acustica i degradacio de la qualitat de I'espai public. Els barris situats al voltant de la
Meridiana presenten els indicadors d’esperanca de vida més baixos de la ciutat’
fet que evidencia la relacio existent entre desigualtat urbana, qualitat ambiental i salut
publica.

Per aquest motiu, les entitats participants considerem que la reforma de la
Meridiana no es pot entendre inicament com una actuacié urbanistica o
paisatgistica, sind6 com una intervencié amb una clara dimensio de salut publica.
La transformacid d’aquesta infraestructura representa una oportunitat per reduir

els impactes ambientals acumulats durant decades? i millorar les condicions de
vida del conjunt del veinat.

A aquesta situacio s’hi afegeix també una elevada conflictivitat viaria i una percepcio
generalitzada d'inseguretat per part de les persones que es desplacen a peu. La
configuracié actual de la via, concebuda principalment per afavorir la fluidesa del
transit rodat, dificulta sovint una convivencia segura entre vehicles i vianants i
contribueix a I'existéncia d’accidents greus als diferents trams de la Meridiana®.

Al mateix temps, la configuracio de la infraestructura continua prioritzant els
desplacaments en vehicle privat per sobre del transport public i de les formes

de mobilitat activa. Aquesta realitat afecta especialment aquelles persones que,
davant la manca d'alternatives suficients i eficients de transport collectiu, es veuen
obligades a utilitzar el cotxe privat per accedir a Barcelona o desplacar-se dins l'area
metropolitana.

7 Ajuntament de Barcelona (s. d.), Portal Barcelona Dades (consulta: maig de 2026).
8 Barcelona Metropolis. (s. d.). La contaminaci6 atmosferica a la ciutat.
9 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2025, 23 de setembre). Una mort més a Barcelona a conseqgiiéncia del

transit excessiu.
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Cal assenyalar també que la configuracié historica de la Meridiana no ha anat
acompanyada d’'una aposta equivalent pel transport public estructurant. Malgrat
tractar-se d'un dels principals corredors d’entrada a Barcelona, la infraestructura ha
estat concebuda principalment per facilitar I'accés del vehicle privat al centre
de la ciutat, sense desplegar de manera suficient una xarxa ferroviaria i de
transport public integrada al llarg del seu recorregut.

De fet, des de I'entrada nord de Barcelona fins a Fabra i Puig, la Meridiana no disposa
d’estacions intermedies de transport ferroviari 0 metro associades directament al
seu tracat, tot i I'existencia d'infraestructures ferroviaries estrategiques i d'un dels
principals tunels d’'accés ferroviari a la ciutat.

Aquesta manca historica de connexions de transport public estructurant ha contribuit
a reforcar la dependencia del vehicle privat i ha limitat les possibilitats de mobilitat
transversal i de connexio interna entre barris del nord de Barcelona.

Per aguest motiu, la transformacio de la Meridiana ha d’anar necessariament
acompanyada d'un estudi i una planificacié especifica per incrementar lI'oferta
de transport public al corredor, aprofitant tant les infraestructures ja existents
com els projectes pendents de desenvolupament. En aquest sentit, es considera
imprescindible estudiar la viabilitat de noves estacions intermedies, reforcar les
connexions ferroviaries metropolitanes i continuar impulsant infraestructures
estrategiques com la prolongacio de la linia 3 del metro entre Trinitat Nova i Trinitat
Vella.

Aquesta reivindicacio acumula decades de retard i ha generat historicament una
important mobilitzacié ciutadana als barris del nord de la ciutat. Un exemple d'aixo
va ser la cadena humana celebrada el juny de 2024 entre les estacions de

les Trinitats, amb la participacio de prop de 2.000 persones en defensa de la
prolongacio de la linia 3.

Els barris de I'entorn de I'avinguda Meridiana han estat historicament barris d'acollida
i solidaritat. Entenem plenament la necessitat de garantir la mobilitat i I'accés a la
ciutat de milers de persones que hi entren diariament per motius laborals, familiars
0 personals. Aquesta realitat és especialment visible en el context actual de crisi de
I'habitatge i de desplacament de poblacié cap a la periferia metropolitana, un procés
que afecta també els nostres familiars, amistats i persones properes del nostre
entorn.

Tanmateix, aquesta situacio no pot continuar traduint-se en una degradacio
permanent de la qualitat ambiental ni de les condicions de salut del veinat.
En aquest sentit, la reforma de la Meridiana hauria de servir també per impulsar un
canvi estructural en el model de mobilitat urbana, reforcant de manera decidida el
transport public i generant alternatives reals al vehicle privat.

Per a les entitats participants, la pacificacio efectiva de la Meridiana no sera
possible si aquesta gran transformacioé urbana no es planteja també com una
oportunitat per ampliar i reforcar de manera estructural I'oferta de transport
public, fent un millor aprofitament tant de les infraestructures existents com dels
projectes ja previstos o historicament reivindicats.

10 El Periédico. (2024, 8 de juny). Una multitudinaria cadena humana entre Trinitat Nova i Vella reivindica la prolongacié de la
L3
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La transformacio de la Meridiana ha d’anar meés enlla de la simple reduccio fisica del
mur viari existent. Es necessari evitar que I'actual efecte barrera es mantingui
sota noves formes derivades d'un volum excessiu de transit o d’'una configuracio
urbana encara centrada en el vehicle privat.

Aquesta situacié afecta especialment les persones amb mobilitat reduida, la gent
gran, infants, families i persones cuidadores, que continuen trobant dificultats
importants per travessar la infraestructura i desenvolupar la seva vida quotidiana
amb normalitat i seguretat.

En aquest sentit, la reforma ha de permetre no nomeés reconnectar els barris situats a
banda i banda de la Meridiana, sin6 també reforcar els eixos verticals i les connexions
transversals del territori, afavorint una major permeabilitat urbana, una millor
relacio entre barris i una recuperacio efectiva de la vida comunitaria i de
proximitat.

La transformacio de la Meridiana ha de contribuir també a I'adaptacio climatica dels
barris del nord de la ciutat, incrementant el verd urba, reduint I'efecte d’illa de
calor i generant espais publics més resilients i habitables davant els episodis de
calor extrema.

Per a les entitats participants, la transformacio de la Meridiana representa una

oportunitat historica per avancar cap a un model urba més saludable, accessible,
cohesionat i centrat en les necessitats socials i quotidianes de les persones.
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Principis i objectius de la proposta

Un projecte amb identitat propia

La transformacié del tercer tram de la Meridiana, entre Fabra i Puig i el carrer de
Peniscola, representa una oportunitat historica per abordar una de les principals
fractures urbanes dels barris del nord de Barcelona.

Les entitats participants considerem que aquest tram té unes caracteristiques
propies que el diferencien clarament dels trams reformats anteriorment. Es el
punt on la Meridiana continua actuant amb més intensitat com un mur fisic, social i
ambiental entre barris historicament connectats.

Per aquest motiu, la reforma no es pot entendre com una simple actuacié de paisatge
urba ni com una continuacié automatica dels trams anteriors. Aquest ambit necessita
una intervencié amb identitat propia, profunditat i ambicié suficient per impulsar una
transformacio real de la Barcelona nord.

L'objectiu principal de la reforma ha de ser eliminar I'actual efecte barrera de la
infraestructura i reconnectar els barris de Nou Barris i Sant Andreu.

Tanmateix, la transformacio no pot limitar-se Unicament a eliminar el mur fisic
existent si es manté una configuracié basada en un alt volum de transit rodat. El
transit intensiu actua també com una barrera urbana i social, dificultant els
desplacaments a peu, reduint la vida comunitaria i limitant I'as ciutada de
I'espai public.

Per aquest motiu, les entitats participants considerem imprescindible reduir
aproximadament un 50% dels vials destinats actualment a la circulacié de
vehicles i avancar cap a un model de via centrat en les persones i no en el transit
de pas.

Un nou model urba per a la Barcelona nord

Les entitats participants defensem la creacié d’'una gran rambla central que
esdevingui un espai de relacio, convivencia i vida comunitaria entre barris.

La reforma ha de prioritzar clarament els desplacaments a peu, la mobilitat
accessible i la mobilitat ciclista, garantint un carril bici segur, segregat i plenament
integrat en la nova configuracié urbana.

Al mateix temps, la transformacio ha de permetre incrementar substancialment
el verd urba, reduir la contaminacié atmosférica i acustica i avancar cap a un model
urba més saludable i habitable.

La seguretat urbana ha de ser també un element central de la reforma. La
configuracié actual de la via respon a models urbanistics superats, sense criteris
actuals de seguretat urbana ni perspectiva de génere. La nova Meridiana ha de
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convertir-se en un espai segur, accessible i transitable durant totes les hores del
dia.

La reforma ha de permetre igualment reforcar les connexions verticals entre barris
i millorar la permeabilitat urbana entre Nou Barris i Sant Andreu. En aquest
sentit, les actuacions als eixos verticals han de desenvolupar-se mitjancant
processos propis pero de manera paralela a la transformacio de la Meridiana,
tal com s’ha produit en altres ambits de la ciutat.

Les entitats participants considerem especialment necessari actuar als entorns de
les Trinitats, on la Meridiana ha generat durant decades una fractura especialment
intensa. Per aquest motiu, reclamem estudiar el cobriment parcial de la
infraestructura o 'ampliacio del pont de Sarajevo per generar una gran placa
de connexié entre Trinitat Nova i Trinitat Vella i recuperar la memoria urbana
d’uns barris historicament units.

Mobilitat i transport public

La pacificacio efectiva de la Meridiana no sera viable sense alternatives reals de
mobilitat per a les milers de persones que diariament entren i surten de Barcelona.

Per aquest motiu, les entitats participants defensem reforcar les connexions
ferroviaries i de metro, estudiar noves estacions intermedies al corredor de la
Meridiana i continuar impulsant infraestructures estrategiques com la prolongacio de
la linia 3 entre Trinitat Nova i Trinitat Vella.

Aquesta transformacié ha d'anar acompanyada també de mesures immediates que
permetin comencar a reduir el transit abans de I'execucio definitiva de la reforma. En
aquest sentit, reclamem modificacions semaforiques i actuacions provisionals que
dificultin progressivament el transit de pas i incentivin alternatives mes sostenibles.

Aixi mateix, defensem la implantacié d'actuacions d'urbanisme tactic mentre no arribi
la reforma definitiva, amb l'objectiu de comencar a recuperar espai per als vianants i
reduir la percepcié d’'autopista urbana.

Cohesio social i dinamitzacié economica

La transformacioé del tercer tram ha de generar noves centralitats urbanes i actuar
com un motor de dinamitzacié economica i comercial per als barris de I'entorn.

La recuperacio d'espai public per a les persones ha de contribuir a revitalitzar el
comer¢ de proximitat, atraure activitat i generar un major valor social i urba al
conjunt de la zona.

En aquest sentit, la reforma ha de representar també una oportunitat per

incorporar equipaments pendents i necessaris per als barris, reforcant els serveis
publics i la cohesio territorial.
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Calendari, execucio i compromis institucional

Les entitats participants considerem imprescindible que la transformacié del
tercer tram es desenvolupi amb un calendari d’execucié clar i politicament
compromes.

Per aquest motiu, defensem que la reforma s’executi en un Gnic projecte o, com
a maxim, en dos projectes executius coordinats, i que les obres es desenvolupin
en una o dues fases que permetin completar la transformacié abans de I'any
2035.

Es imprescindible evitar que aquesta reforma s'allargui fins a la década dels
anys quaranta'’, tal com ha passat historicament amb altres infraestructures i
reivindicacions dels barris del nord de Barcelona.

Cada any de retard implica mantenir una situacié de desigualtat urbana, ambiental i
social que afecta directament la salut i la qualitat de vida del veinat.

La reforma de la Meridiana, com les actuacions complementaries associades,
han de ser assumides com una prioritat de ciutat i de pais. El financament
d’aquestes transformacions no pot recaure exclusivament sobre els districtes afectats,
sin6 que ha de comptar amb el compromis de I'Ajuntament de Barcelona, la
Generalitat de Catalunya i les institucions corresponents.

Finalment, presentem aquest informe amb la voluntat que les propostes, reflexions
i demandes recollides siguin incorporades dins la redaccié de I'avantprojecte
actualment en desenvolupament'?,

Els barris del nord de Barcelona no poden continuar esperant decades per una
transformacié imprescindible per a la seva salut, cohesié i qualitat de vida. La
reforma del tercer tram ha de representar un punt d’inflexié real en la manera com la
ciutat entén i prioritza els seus barris populars.

11 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (FAVB). (2026, 7 de maig). La FAVB alerta el veinat: les obres de la Meridiana de
la fase 3 podrien acabar el 2040. Betevé

12 Betevé. (2026, 22 de gener). La pacificacié de la Meridiana eliminara el pont del Dragé i el mur de Sant Andreu.
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Propostes d’'intervencio

Seccio urbana i reduccio del transit

Defensem que la transformacio del tercer tram de la Meridiana ha d'implicar una
reduccio real i efectiva del transit rodat, evitant que la infraestructura continui
funcionant com una autopista urbana que actua com a barrera entre barris.

Per aquest motiu, proposem una reduccié de mitjana del 50% dels vials destinats
a la circulacié de vehicles. L'espai recuperat ha de permetre incrementar el verd
urba, generar nous espais Civics i comunitaris i incorporar equipaments necessaris per
als barris en aquells punts on sigui viable.

Aquesta reduccio del transit ha de permetre transformar la Meridiana en una via
amb caracter plenament urba, prioritzant la vida quotidiana, els desplacaments a
peu i els espais de convivencia per davant de la funcié historica de corredor de pas
metropolita.

La Meridiana no pot continuar assumint de manera desproporcionada el pes de la
mobilitat metropolitana a costa de la salut i la qualitat de vida dels barris del nord de
Barcelona.

En aquest sentit, considerem que la creacié del vial deprimit previst dins del Parc Lineal
representa una oportunitat estructural que ha de permetre fer viable aquesta reduccié
del transit i consolidar un nou model urba per al conjunt de la Barcelona nord.

La pacificacio de la Meridiana no pot limitar-se unicament a la mateixa via, sin6 que
s'ha d'estendre també al conjunt dels barris de I'entorn. Considerem necessari evitar
que la reduccié del transit a la Meridiana acabi generant recorreguts alternatius
per l'interior dels barris de Nou Barris i Sant Andreu.

Per aquest motiu, proposem estudiar la implantacié del limit de velocitat de 30
km/h a les principals vies d’entrada i sortida vinculades al tercer tram de la
Meridiana, amb l'objectiu de reduir la velocitat del transit i desincentivar els
recorreguts drecera pels carrers residencials.

Aixi mateix, considerem necessari incrementar significativament els passos
semaforics i els punts d'encreuament al llarg del tercer tram. Les entitats participants
valorem positivament la proposta inclosa en la redaccio de I'avantprojecte
d'incrementar la frequencia de semafors i passos de vianants al llarg de la via.

Tanmateix, considerem imprescindible que la configuracié semaforica tingui també
una funcié clara de pacificacié del transit, reduint la fluidesa de la circulacid
reforcant el caracter urba i civic de la Meridiana.

Finalment, també proposem estudiar actuacions de redistribucio viaria als accessos
metropolitans per reduir el transit de pas que actualment desemboca a la Meridiana.
En aquest sentit, considerem necessari valorar alternatives de connexio directa entre
les vies metropolitanes, especialment la C-33ila C-17, i el nus de la Trinitat, evitant
que aquests fluxos hagin d’'incorporar-se obligatoriament a la Meridiana.
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Mentre no arribi la reforma definitiva, reclamem igualment la implementacio
immediata de modificacions semaforiques provisionals que permetin comencar
des d’ara mateix a reduir la velocitat i dificultar el transit de pas, afavorint
progressivament alternatives de mobilitat mes sostenibles.
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Ambits estratégics de connexié i cohesié urbana

Les entitats participants recollim en aquest apartat un conjunt de propostes relatives
als principals ambits estrategics de connexio i cohesid urbana entre la Meridiana i els
teixits urbans de Nou Barris i Sant Andreu.

Aquestes propostes s'entenen com a linies d'actuacié de caracter estrategic,
formulades des de la mirada del veinat i del territori, amb la voluntat d'incorporar
solucions ja aplicades amb éxit en altres ambits urbans i que considerem
especialment pertinents en el cas de la Meridiana.

El criteri central d'aquest apartat és avancar cap a una major permeabilitat

urbana i una connexid transversal efectiva entre barris, contribuint a desdibuixar
progressivament la condicié de frontera que historicament ha representat la
Meridiana. Entenem que aquesta transformacié és clau per incrementar el valor urba,
social i funcional del conjunt del projecte.

En aquest sentit, els eixos verticals no han de ser elements secundaris, siné
peces estructurals del procés de transformacié de la Meridiana i del seu entorn
immediat.

Pel que fa a la seva implementacio, les entitats considerem que alguns d’aquests
projectes podran integrar-se en el propi avantprojecte del tercer tram, mentre
que d’'altres requeriran el seu desenvolupament mitjancant instruments i
projectes diferenciats. Aquesta metodologia és coherent amb processos ja aplicats
en reformes anteriors de la Meridiana, com les dels entorns de Navas'?i la Sagrera.

Finalment, defensem que aquestes actuacions han de ser assumides a escala
de ciutat i no com a intervencions de districte, atés que responen a una logica
de transformacio estructural i de reparacio historica de la Barcelona nord,

i requereixen per tant una responsabilitat institucional d’abast municipal i
metropolita.

Rambla central

Defensem la creacio d'una gran rambla central al tercer tram de la Meridiana com a
principal element vertebrador de la transformacié urbana de I'ambit.

La proposta planteja generar un gran espai civic, verd i comunitari que permeti
reconnectar els districtes de Nou Barris i Sant Andreu i fomentar la transitabilitati la
relacio entre barris historicament separats per la infraestructura.

En aquest sentit, considerem que la configuracio de la nova Meridiana hauria
d’apropar-se conceptualment al model desenvolupat als trams reformats entre
Glories i el Clot, adaptant-lo a les necessitats i particularitats propies del tercer tram.

13 Ajuntament de Barcelona. (2026, 21 de febrer). Saprova inicialment el projecte de reforma de la placa de Ferran Reyes i els
Jardins de Maria Soteras a l'avinguda Meridiana.
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Proposem que aquesta rambla central s'estengui des de Fabra i Puig fins a I'entorn del
passeig de Santa Coloma i I'avinguda de Rio de Janeiro, consolidant un nou gran eix
ciutada per a la Barcelona nord.

Aquest espai ha de prioritzar clarament els usos socials, comunitaris i de convivencia,
convertint-se en un lloc de trobada i d'estada per al conjunt dels barris de I'entorn.

Per aguest motiu, defensem una rambla amb una preséncia destacada de verd
urba, arbrat i espais d'ombra que permetin millorar el confort climatic i afavorir-
ne I'Gs quotidia durant tot I'any.

Aixi mateix, proposem incorporar espais d’estada, arees de joc infantil, zones de
descans, espais naturalitzats que actuin com a refugis de biodiversitat urbana i altres
usos comunitaris que contribueixin a generar activitat i vida quotidiana a la nova
centralitat urbana.

Les entitats participants considerem especialment important que, als principals eixos
i corredors verticals de connexio entre barris, la rambla central pugui ampliar-se
puntualment per generar nous espais de trobada i reforcar la permeabilitat urbana
entre Nou Barris i Sant Andreu.

Aquestes ampliacions han de permetre difuminar progressivament I'efecte barrera
historic de la Meridiana i consolidar noves centralitats urbanes i comunitaries als
punts de major intercanvi entre barris.

La rambla central ha de convertir-se també en un espai segur, accessible i plenament
transitable per a totes les persones, garantint criteris d'accessibilitat universal i
facilitant-ne I'ds quotidia per part de persones grans, infants i persones amb mobilitat
reduida.

Tanmateix, defensem que aquest espai central prioritzi clarament la convivencia
i 'estada ciutadana. Per aquest motiu, considerem que la rambla no hauria

d’'incorporar circulacio de bicicletes ni de vehicles de mobilitat personal, que haurien
de disposar d'itineraris segregats i diferenciats fora de l'espai principal de la rambla.

La nova rambla de la Meridiana ha de convertir-se en un espai capac¢ de generar
vida urbana, activitat comunitaria i identitat compartida entre barris, superant
definitivament la funcié historica de la via com a corredor exclusivament
destinat al transit motoritzat.

Estacio de Fabra i Puig i entorns

L'estacio de Fabra i Puig constitueix actualment un dels punts més critics del
sistema de mobilitat de la ciutat de Barcelona'’, tant per la intensitat de fluxos
com per la concentracio de serveis de transport en un unic node.

14 Federacio d’Associacions Veinals de Barcelona (FAVB). (2026, 23 de marg). La mobilitat a la Sagrera i Fabra i Puig, comprome-
sa pel caos de Rodalies.
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Aquesta situacio s'ha agreujat en els darrers anys com a consequencia de la crisi
d’'acceés a I'habitatge i I'expulsio de poblacié cap a municipis metropolitans, la crisi del
servei de Rodalies i 'augment dels costos de mobilitat en vehicle privat. Tot plegat
ha derivat en un increment molt significatiu dels autobusos interurbans amb parada
en aquest ambit, generant una saturacio funcional de l'espai i problemes greus de
seguretat i funcionament.

Per aixo considerem imprescindible una reforma integral de I'ambit de Fabra
i Puig, que transformi aquest espai en un gran intercambiador metropolita entre

Rodalies, metro i autobusos, amb una concepcié plenament integrada evitant la

concentracio de fluxos en superficie.

Valorem positivament les informacions que apunten a la voluntat municipal de
soterrar part dels serveis d'autobusos interurbans’™, atés que suposa una millora
funcional i paisatgistica de I'espai. Tanmateix, aquesta actuacio ha d’anar
necessariament acompanyada d’'una reordenacioé global del node per evitar la
sobrecarrega del sistema de transport subterrani'® i de I'espai public immediat.

En aquest sentit, aquesta questio es desenvolupara amb meés detall en I'apartat
especific de mobilitat, on s'analitzaran les mesures que considerem necessaries per
garantir I'equilibri i I'eficiencia del conjunt del sistema.

Pel que fa a I'espai urba, proposem una transformacio profunda que superi la logica
actual d'infraestructura de transport com a element dominant, per avangar cap a un
model d’espai public continu i estructurant.

L'objectiu és que I'ambit de Fabra i Puig deixi progressivament de funcionar com
un node estrictament destinat al transport per esdevenir una gran placa verda
de connexié entre barris i districtes, actuant com a espai de trobada i de
continuitat urbana entre els diferents teixits que conflueixen en aquest punt.

Aquest nou espai ha de permetre desdibuixar la presencia actual de la infraestructura
ferroviaria i d'autobusos, integrant-la dins d'un entorn urba continu, verd i civic, amb
un paper central en la cohesio entre Nou Barris i Sant Andreu.

Aquesta nova configuracié ha de convertir Fabra i Puig en una veritable porta
d’entrada al parc de Can Dragé i a la nova rambla de la Meridiana, reforcant la
seva funcié com a espai de transicié positiva entre mobilitat i ciutat.

El projecte ha d’incorporar una presencia significativa de verd urba, arbrat i espais
d'ombra, amb l'objectiu de millorar el confort climatic i afavorir I'estada, la convivencia
i 'activitat quotidiana.

Aixi mateix, cal garantir la continuitat, legibilitat i seguretat dels itineraris per a
vianants en superficie entre ambdos costats de 'ambit, assegurant la permeabilitat
transversal del nou espai urba i la seva integracié amb la xarxa de mobilitat
quotidiana.

15 El Periddico. (2026, 29 d'abril). Barcelona dignificara les parades de bus interurba amb més aflueéncia i remodelara les estacions
de Fabra i Puig i Sants.

16 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2026, 21 dabril). La FAVB celebra les millores a Fabra i Puig i la Sagrera
i reclama una resposta estructural.
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En termes de jerarquia funcional, reclamem la necessitat que I'espai public en
superficie prevalgui sobre la infraestructura de transport, garantint la integracio
d’'aquests sistemes dins d'una configuracio urbana de caracter civic i continu.

Finalment, considerem que la transformacié de Fabra i Puig ha de consolidar aquest
ambit com un nou node de centralitat urbana de la Barcelona nord, reforcant el
seu paper com a espai estructurant de connexié entre barris i com a peca clau

dins del sistema de centralitats metropolitanes.

Parc de Can Dragoé i transicio amb la Meridiana

El Parc de Can Dragd constitueix un dels principals espais de referencia esportiva i de
lleure de I'ambit de la Barcelona nord, amb un paper clau en la connectivitat funcional
entre els barris adjacents.

Les entitats participants celebrem les actuacions previstes de millora i renaturalitzacio
del parc', i considerem que aquest procés ha de suposar una reduccio progressiva de
les superficies excessivament pavimentades i dures, avancant cap a un espai amb més
presencia de verd, més permeable i més adaptat a les condicions climatiques actuals.

En aquest sentit, aquesta transformacio ha de ser aprofitada com una oportunitat
estratégica per reforcar la transicio entre el parc i la Meridiana, de manera que el
creixement del verd dins de Can Dragd permeti també una extensio i intensificacio del
verd en aquest tram de l'avinguda i endinsar-se a la part de Sant Andreu. L'objectiu és
que la Meridiana pugui desdibuixar-se progressivament dins d’aquest continu
verd, reforcant la idea d'un sistema d’espai public integrat.

Aquesta logica ha de permetre que la Meridiana deixi de funcionar com una
infraestructura clarament delimitada en aquest ambit i passi a formar part d’'un
paisatge urba més continu, on el verd esdevingui I'element estructurador
principal.

Aixi mateix, atesa la naturalesa esportiva del parc, es proposa reforcar la continuitat
dels usos ludicoesportius entre Can Dragé i la nova configuracio de la Meridiana,
incorporant espais de callistenia, circuits d'activitat fisica i recorreguts esportius més
enlla de 'ambit estricte del parc.

Aquesta continuitat funcional entre parc, avinguda i Sant Andreu ha de consolidar un
model d’espai public integrat, on activitat fisica, lleure i mobilitat esdevinguin elements
d'un mateix sistema urba, reforcant la cohesio entre ambdds costats de la Meridiana.

17 Ajuntament de Barcelona. (2026, 13 d’abril). El parc de Can Dragé es renova per guanyar més verd i més espais de joc.
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Eix verd Pintor Alsamorai la riera de Sant Andreu

Valorem molt positivament el desbloqueig de I'eix verd de Pintor Alsamora durant
I'actual mandat’®, aixi com l'inici dels estudis previs vinculats a la futura transformacio
de la riera de Sant Andreu.

Ambdés ambits comparteixen una mateixa logica territorial i ambiental
vinculada histéricament al sistema hidric i de drenatge natural de la zona, un
fet que la ciutat hauria d'aprofitar per reforcar la connectivitat verda i la resiliencia
climatica de la Barcelona nord.

En el context actual d'emergeéncia climatica i davant la possibilitat de fenomens
meteorologics extrems associats a episodis de pluges intenses, les entitats
participants considerem necessari recuperar i reforcar la funcié ambiental i
resilient d’aquests espais, incorporant criteris de drenatge urba, absorcié
d’aigua i adaptacié climatica dins del procés de transformacié urbana.

Per agquest motiu, proposem garantir la continuitat verda entre I'eix de Pintor
Alsamora i la riera de Sant Andreu, aprofitant el pas per la Meridiana per generar un
gran node de transicio i connexi6 entre ambdds ambits.

Aquest espai ha de permetre desdibuixar la preséncia de la Meridiana com a
infraestructura de separacid, reforcant la continuitat paisatgistica, ecologica i
urbana entre els dos costats naturalitzats de I'avinguda.

Considerem que aquest punt pot esdevenir una de les principals centralitats verdes
del futur tercer tram, incorporant espais de refugi climatic, biodiversitat urbana
i zones d'estada que contribueixin a reduir 'impacte ambiental i téermic de la via.

Per les caracteristiques fisiques i urbanes de I'ambit, aquest espai podria integrar
solucions basades en la natura i sistemes de renaturalitzacié urbana que actuin com a
elements de transicid entre infraestructura, espai public i ecosistema urba, reforcant
aixi la funcido ambiental del conjunt de la nova Meridiana.

En aquest sentit, considerem necessari entendre aquests espais no com a
intervencions verdes aillades, sind com a part d'una infraestructura verda continua
capac¢ de connectar diferents ambits de la Barcelona nord, incorporant criteris de
biodiversitat, drenatge sostenible i adaptacio climatica dins del propi disseny urba.

Aixi mateix, la continuitat entre |'eix verd de Pintor Alsamora i la riera de Sant Andreu
podria permetre, a mitja i llarg termini, la consolidacié d'un gran corredor verd
metropolita entre Collserola i el riu Besos, aprofitant la continuitat urbana existent
a través de la riera de Sant Andreu i del carrer de Sant Adria™.

18 Ajuntament de Barcelona. (s. d.). Carrer del Pintor Alsamora: nou eix verd.
19 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (FAVB). (2023, 9 de maig). Roda de premsa: la FAVB presenta lesborrany del Pla
Estratégic Urba de la Barcelona Nord.
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Considerem que aquesta perspectiva pren encara més rellevancia en el context de
futurs desenvolupaments urbans previstos a I'entorn, com els vinculats a I'ambit de
la Mercedes, i que, per tant, la reforma de la Meridiana hauria d’'incorporar una visio
estructural i de llarg recorregut sobre la connectivitat verda de la Barcelona nord.

Eix civic i de memoria al Pont del Dragd i entorns

L'ambit del Pont del Drago és, probablement, un dels punts de major complexitat urbana
de tot aquest tram de la Meridiana, tant per la seva configuracio fisica i topografica com
per la quantitat d'elements urbans, infraestructures i barris que hi conflueixen.

Tanmateix, aquesta complexitat també representa una de les principals
oportunitats de transformacié de tota la reforma.

Les entitats considerem que aquest espai ha de convertir-se en un gran eix civic i
verd de transicio entre Nou Barris i Sant Andreu, capag d'articular diferents espais
actualment fragmentats i de generar una nova centralitat compartida entre
ambdaos districtes.

En aquest sentit, aquest ambit podria esdevenir una de les principals portes civiques
entre Nou Barris i Sant Andreu, reforcant el seu paper estructural dins la nova
configuracié urbana de la Meridiana.

Aquest ambit presenta una oportunitat especialment rellevant per a la connexié entre
el Parc de Can Drago, la placa de Miguel Casablancas iJoanico, la placa d'en Xandri,
els entorns del passeig de Valldaura i els diferents eixos verds i civics adjacents,
configurant un gran corredor de continuitat urbana i social entre barris historicament
separats per la Meridiana.

La transformacié d'aquest espai ha de permetre cosir teixits urbans historicament
units i posteriorment fragmentats per la Meridiana, reforcant la continuitat entre Sant
Andreu i Nou Barris i consolidant una nova estructura urbana meés permeable i
integrada.

Aixi mateix considerem que aquest espai hauria de tenir també una dimensié
simbolica i memorial. El Pont del Drago representa avui un dels punts més visibles
de la fractura urbana generada per la Meridiana i, al mateix temps, pot esdevenir un
dels principals simbols de la seva superacio.

Per aguest motiu, proposem incorporar algun element de memoria urbana i
reconeixement ciutada vinculat al procés de transformacié de la Meridianai a
la mobilitzacid veinal sostinguda durant decades per reclamar la desaparicio d'aquest
mur urba.

Per les caracteristiques viaries i de mobilitat d'aquest punt, es especialment important
reduir I'impacte del transit rodat i evitar que aquest ambit es converteixi en

un espai de pas intensiu de vehicles provinents de la Meridiana en direcci6

als barris limitrofs.Per aquest motiu, caldra incorporar mesures especifiques de
pacificacio, limitacié del transit de pas i prioritzacié de la mobilitat civica i veinal,
reforcant aixi el caracter social i comunitari del futur espai.
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Aquest nou eix civic i de memoria ha d’incorporar usos i elements que fomentin
I'estada, la convivencia i la vida comunitaria, evitant que esdevingui inicament un
espai de pas.

Per aixo, es proposa incorporar espais d'ombra, arees d’estada, petits
equipaments i/o usos complementaris vinculats a la restauracio, la cultura

o I'activitat comunitaria, permetent consolidar aquest ambit com una de les
principals centralitats civiques i verdes de la nova Meridiana en aquest ambit.

Finalment, les entitats participants considerem imprescindible actuar també sobre
els espais limitrofs i de transicio vinculats a la Meridiana, especialment en ambits
com la placa de Miguel Casablancas iJoanico i altres espais adjacents que han de
formar part de la nova continuitat urbana.

Tot i que moltes d'aquestes actuacions possiblement no podran incorporar-se
directament dins I'avantprojecte principal de la Meridiana, considerem imprescindible
impulsar els avantprojectes i projectes executius parallels, coordinats i coherents
amb la transformacio global del tercer tram. Defensem que aquestes actuacions
han de ser assumides i impulsades per la ciutat —i no pels districtes— com

una actuacio de reparacio historica de la Barcelona nord, garantint que la seva
execucio avanci simultaniament amb la reforma de la Meridiana i evitant noves
discontinuitats urbanes entre I'eix central i els barris del seu entorn.

L'objectiu final ha de ser convertir aquest espai en un lloc quotidia de trobada i
convivencia entre veins i veines dels dos districtes.

Eix de connexio a I'ambit de Rio de Janeiro
| passeig de Santa Coloma

L'ambit compres entre Rio de Janeiro i el passeig de Santa Coloma ha d'esdevenir un
dels principals punts de connexio i transicio del futur tram de la Meridiana.

Per aquest motiu, defensem que la rambla central finalitzi en aquest punt
mitjancant un espai ampliat, verd i plenament pacificat, capac de consolidar
una nova centralitat urbana en un dels ambits amb major complexitat viaria
de tota la reforma, atesa la confluéncia dels fluxos de transit de la Meridiana i dels
recorreguts nord-sud de la ciutat.

Aquest punt hauria d'esdevenir el gran espai de culminacié de la rambla central de la
Meridiana i una porta urbana entre els barris i els eixos de connexié metropolitana,
reforcant la continuitat urbana entre espais que historicament han funcionat de
manera fragmentada.

En aquest sentit, les entitats considerem imprescindible prioritzar la reduccié del
transit rodat i potenciar la mobilitat sostenible i no contaminant, incorporant
connexions ciclables segregades i continues entre el passeig de Santa Coloma,
Rio de Janeiro i la Meridiana.

Aixi mateix, i d'acord amb les propostes de mobilitat desenvolupades en el seguent
apartat d'aquest informe, plantegem estudiar la incorporacié d’'una nova parada
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vinculada al tunel ferroviari existent, reforcant la connectivitat en transport
public d’aquest ambit i consolidant-lo com un node estratégic de mobilitat de la
Barcelona nord.

Tanmateix, creiem que aquest espai no pot limitar-se a funcionar com un simple
nus de circulacié o d'intercanvi viari. Per contra, ha d’incorporar espais verds,
refugis climatics, zones d'ombra, arees d'estada i elements d'activitat quotidiana que
fomentin la preséncia i la convivéncia veinal.

També considerem necessari que els entorns dels anomenats edificis de Renfe
s'integrin plenament dins la nova configuracié urbana de la Meridiana, afavorint
una major permeabilitat i continuitat entre espais actualment fragmentats.
L'objectiu ha de ser evitar que aquests ambits funcionin com espais tancats o
desvinculats del nou eix civic, i aconseguir que passin a formar part de la transicio
urbana i social entre Sant Andreu, Nou Barris i la nova Meridiana. En aquest sentit,
aquesta transformacioé representa una oportunitat estratégica per desdibuixar
les discontinuitats urbanes existents amb la placa de Mossén Clapés i amb el
conjunt de la mateixa Meridiana, reforcant una continuitat real de I'espai public,
cosint teixit urba i generant un ambit més cohesionat, accessible i integrat.

Com en el cas anterior, moltes d'aquestes actuacions possiblement no podran
incorporar-se directament dins 'avantprojecte principal de la Meridiana, per la qual
cosa considerem imprescindible impulsar els avantprojectes i projectes executius
parallels, coordinats i coherents amb la transformacié global del tercer tram i
financats per la ciutat.

L'objectiu final ha de ser transformar aquest ambit en una nova centralitat civica i
social, capac¢ de desdibuixar la funcio historica de la Meridiana com a barrera urbana i
consolidar un espai compartit entre barris i districtes.

Encreuament amb la Ronda de Dalt

Les entitats participants considerem que I'ambit d'encreuament entre la Meridiana i la
Ronda de Dalt representa el punt de major complexitat urbana, ambiental i viaria de tot
el tram, atesa la concentracié simultania de grans infraestructures metropolitanes
i I'elevada pressid de transit que suporta aquest entorn unic a la ciutat.

Precisament per aquest motiu, defensem que aquest ambit requereix un
tractament especific i diferenciat dins la reforma general de la Meridiana,
amb una estratégia propia orientada principalment a la reduccié de I'impacte
ambiental, la millora de la salubritat i la integracié urbana dels espais
actualment fragmentats per les infraestructures viaries.

Exigim estudiar mesures estructurals que permetin reduir la pressio del
transit en aquest punt de la Ronda de Dalt, incloent la possibilitat de replantejar
la configuracié d’alguns espais tecnics i infraestructures existents, com els entorns
de les estacions electriques de Sant Andreu, amb l'objectiu de recuperar espai
urba i guanyar superficie verda per als barris del seu entorn i desdibuixar les
infraestructures per fer-les menys nocives.
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Aixi mateix, proposem integrar i connectar els diferents espais verds actualment
dispersos a banda i banda de la infraestructura —com els jardins de 'Amistat, el
parc per a gossos i altres espais adjacents— per tal de configurar un node verd i de
transicio entre Nou Barris, Sant Andreu i els entorns de la Trinitat.

L'objectiu ha de ser transformar aquest espai, avui dominat gairebé exclusivament
per la logica viaria i del transit, en un ambit amb major qualitat urbana, ambiental i
paisatgistica, capac¢ de generar continuitats verdes, espais d'estada i nous usos civics
per al veinat. En aquest sentit, la transformacio verda d'aquest espai ha de permetre
generar un gran refugi climatic en aquest espai segrestat pel asfalt i la contaminacio.

Aixi mateix, les entitats participants considerem necessari ampliar i millorar les
connexions per a vianants paraleles a la Meridiana existents sobre la Ronda de
Dalt, especialment les passarelles actuals, augmentant-ne 'amplada, per millorar la
qualitat urbana i fomentar la permeabilitat entre barris.

En aquest sentit, també defensem estudiar possibles actuacions de cobriment
parcial o integracio paisatgistica de determinats trams de la ronda, especialment
en aquells punts on aixo permeti reduir I'impacte acustic i ambiental i reforcar la
continuitat de la reforma de la Meridiana en aquest ambit.

Part d'aquesta actuacié possiblement tampoc es podra incorporar directament dins
I'avantprojecte principal de la Meridiana. Tanmateix, exigim impulsar I'avantprojecte
| projecte executiu parallelament amb la transformacio global del tercer tram, i
financats per la ciutat, ates que aquest ambit constitueix actualment un punt
negre de contaminacio i un espai inadmissible per a una ciutat com Barcelona.

L'objectiu final ha de ser cosir espais historicament separats per les grans
infraestructures viaries, recuperant la continuitat urbana i social entre els barris.

Cobriment i transformacio de I'ambit de les Trinitats

Considerem imprescindible impulsar un projecte de cobriment i transformacio
urbana en I'ambit de les Trinitats, vinculat a 'ampliacié del Pont de Sarajevo, amb
'objectiu de recuperar la continuitat urbana entre els barris i corregir la fractura
historica generada per la infraestructura viaria.

Aquest projecte s’ha de plantejar com una actuacio estructural i estratégica de ciutat,

i per aquest motiu defensem que es desenvolupi de manera parallela a la reforma
de la Meridiana, tal com ja s’ha fet en altres processos de transformaci6 urbana com
els entorns de Navas?®® o la Sagrera. En cap cas aquesta actuacié pot comportar-ne
I'endarreriment o alentiment de la reforma de la Meridiana. Al contrari, ha de ser
planificada, tramitada i executada en parallel, garantint una coordinacio efectiva que

permeti avancar simultaniament en totes les intervencions previstes.

Aixi mateix, les entitats participants considerem que aquesta actuacio ha de ser
assumida integrament per 'Ajuntament de Barcelona com a administracio de ciutat,

i no pels districtes, atenent la dimensidé metropolitana del projecte i la necessitat de
donar resposta a un greuge historic sostingut en el temps en aquest ambit urba.

20 Ajuntament de Barcelona. (2026, 21 de febrer). Saprova inicialment el projecte de reforma de la placa de Ferran Reyes i els
Jardins de Maria Soteras a I'avinguda Meridiana./
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Pel que fa al disseny concret del cobriment, les entitats participants no establim

un model tancat d'usos, sin6 que considerem imprescindible I'obertura d'un
procés participatiu especific amb el veinat de les Trinitats i els barris afectats,
amb lI'objectiu de definir collectivament els usos futurs d’aquest nou espai
public. Aquest procés ha de garantir la implicacio real dels veins i veines en la
configuracio del seu entorn urba i reforcar la capacitat d'incidencia comunitaria
en la transformacié dels seus barris.

Denunciem l'existencia d'una certa desafeccio institucional en els barris de I'ambit
d’estudi, derivada en part del fet que les transformacions urbanes anunciades i les
politiques publiques de suport no han arribat amb la intensitat ni la continuitat
necessaries per generar una millora real i perceptible en les condicions de

vida quotidianes. Les intervencions realitzades han estat, en molts casos, parcials

o insuficients, i les politiques d’'ajudes i acompanyament social no han resultat prou
eficients per revertir les desigualtats existents ni per donar resposta a les necessitats
reals del veinat. Aquesta distancia entre institucions i ciutadania s'ha traduit
historicament en una sensacié de baixa capacitat d'incidencia sobre les decisions que
afecten directament el seu entorn.

En aquest context, un procés participatiu d’aquesta magnitud en I'ambit de les
Trinitats no només permetria definir de manera collectiva els usos d'un espai clau
de transformacio urbana, sind que també contribuiria a reforcar el protagonisme
i l'empoderament del veinat, potenciant la confianca en els mecanismes
democratics i en la capacitat de les institucions per respondre de manera
efectiva a les necessitats reals dels seus barris.
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Sistema de mobilitat i connectivitat

Les entitats participants considerem que la transformacié del tercer tram de la
Meridiana no es pot entendre Unicament des d'una perspectiva urbanistica o
paisatgistica, sind que ha d'anar necessariament vinculada a una transformacioé
profunda del model de mobilitat de la Barcelona nord.

La Meridiana ha funcionat historicament com un gran corredor d'entrada de vehicles
privats cap al centre de Barcelona, sense que parallelament s’hagi desenvolupat

una oferta de transport public estructurant equivalent en aquest mateix corredor
urba. Aquesta situacié ha provocat una dependencia excessiva del vehicle privat, la
saturacié de determinades linies de metro i Rodalies i una elevada pressio viaria sobre
els barris de I'entorn.

Els nostres barris presenten una realitat especifica dins de la ciutat. A la pressio
historica derivada de la configuracido metropolitana de la Meridiana, cal afegir-hi
'impacte de la crisi de 'habitatge, el desplacament residencial de milers de persones
cap als municipis metropolitans, la saturacié del sistema ferroviari i les dificultats
estructurals de mobilitat que pateixen els barris populars del nord de Barcelona.

Per aquest motiu considerem imprescindible que la reforma de la Meridiana vagi
acompanyada d'un replantejament integral del sistema de mobilitat de la Barcelona
nord, prioritzant el transport public, la intermodalitat i la mobilitat sostenible per
sobre del vehicle privat.

En aquest sentit, es plantegen les seglents linies d'actuacio prioritaries en 'ambit de
la Meridiana:

Aprofitament del corredor ferroviari existent

Defensem la necessitat d'aprofitar el tunel ferroviari existent a 'ambit de la Meridiana
per avancar cap a un sistema de transport public d'alta capacitat assimilable a metro
0, en el seu defecte, amb frequencies equivalents a la xarxa de metro.

Actualment, tot i existir aquesta infraestructura ferroviaria, la seva capacitat de servei
al territori és limitada i insuficient per donar resposta a les necessitats actuals de
mobilitat als veins i veines de la Meridiana.

Per aquest motiu, es considerem necessari estudiar diferents possibilitats de
desenvolupament del corredor, incloent:

« La conversio del servei en una linia amb frequéencies de metro (Rodalies).

« L'aprofitament parcial de la infraestructura per ampliar la xarxa de metro existent
(nova linia de metro).

« Laintegracio funcional amb la linia 1 aprofitant 'ample ibéric existent
(desdoblament L1).

Aixi mateix, es considera imprescindible incorporar noves estacions intermedies
en punts estrategics del corredor, especialment a I'ambit de Rio de Janeiro i
de les Trinitats, millorant la cobertura ferroviaria dels barris de I'entorn i reduint la
dependencia de la linia 1, actualment saturada.
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Volem remarcar que tant en les reunions internes mantingudes entre entitats veinals
com en diferents espais participatius també s’han valorat altres possibilitats, com
'ampliacié de la linia 11 o la implantacio d'un tramvia a 'eix de la Meridiana. No
obstant aix0, considerem que aquestes alternatives podrien comportar una elevada
inversio amb una capacitat limitada de transformacio estructural del sistema de
mobilitat, especialment si es comparen amb el potencial estrategic que representa
I'aprofitament del corredor ferroviari ja existent.

Per aquest motiu, les entitats participants considerem que aquesta actuacio
representa una de les principals oportunitats de transformacio estructural del
transport public de la Barcelona nord.

Reforc¢ de la xarxa de metro i desenvolupament
del tunel d'Horta

Les entitats participants defensem també la necessitat de reforcar la connectivitat
ferroviaria nord-sud de la ciutat, especialment en 'ambit de Nou Barris i Sant Andreu.

En aquest sentit, es considera prioritari continuar desenvolupant els estudis vinculats
al tunel ferroviari d’Horta, actualment contemplat al Pla Director d’Infraestructures,
aixi com estudiar la seva integracio dins de la futura xarxa ferroviaria metropolitana.

Considerem especialment important que una eventual nova linia o ampliacié
ferroviaria vinculada a aquest corredor tingui connexié amb I'ambit de Fabra

i Puig, permetent generar una alternativa real a la saturacié actual de la linia 1 i
reforcant el paper de Fabra i Puig com a gran intercanviador de la Barcelona nord.

Aixi mateix, també considerem imprescindible continuar impulsant les millores
previstes en la xarxa de metro existent, especialment en 'ambit de les Trinitats i la
connectivitat de la linia 3.

Refor¢ del transport public per autobusos

Considerem necessari reforgar substancialment el sistema de bus urba i
interurba de la Meridiana, especialment mentre no es desenvolupin les grans
actuacions ferroviaries estructurals.

En aquest sentit, es planteja la creacio d'una linia de bus urba d'altes prestacions,
tipus X, que recorri tota la Meridiana amb prioritat semaforica i una elevada velocitat
comercial, generant una alternativa eficient i competitiva al vehicle privat i contribuint
a descongestionar la linia 1 del metro. En cap cas aquesta linia pot substituir ni
comportar una disminucio de les frequéencies de les linies actualment consolidades al
territori, com és el cas de la linia 62.

Aixi mateix, també considerem imprescindible reorganitzar el sistema

d’autobusos interurbans que actualment conflueixen principalment a Fabra
i Puig, situacid que esta provocant una elevada saturacio de l'espai publici de la
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mateixa estacid de metro?'.

Defensem la necessitat d'avancar cap a un gran intercanviador subterrani a

Fabra i Puig, integrant metro, Rodalies i autobusos interurbans en una mateixa
infraestructura continua i plenament accessible, evitant els actuals transbordaments
en superficie i millorant substancialment la qualitat urbana de I'entorn.

Mobilitat activa i carril bici estructurant

La transformacio de la Meridiana ha d'anar també vinculada a una aposta clara per la
mobilitat activa i no contaminant.

Per aquest motiu, les entitats participants defensem la creacié d'un gran carril bici
estructurant, segregat i segur al llarg de tota la Meridiana, aprofitant les dimensions i
capacitats d'aquest nou eix urba.

Aquest carril bici ha de funcionar no només com una infraestructura
longitudinal, siné també com un sistema connector amb els barris adjacents,
generant connexions directes amb les vies residencials interiors i facilitant la
permeabilitat real entre Nou Barris, Sant Andreu i la resta de la ciutat.

L'objectiu final ha de ser convertir la Meridiana en un gran corredor de mobilitat
sostenible de |la Barcelona nord, prioritzant els desplacaments a peu, en bicicleta i en
transport public per sobre de la mobilitat privada contaminant.

La Meridiana i el seu entorn: efectes sobre els barris
adjacents

Finalment, volem remarcar que la problematica de mobilitat de la Meridiana va molt
meés enlla de 'ambit estricte de la propia via. Per aquest motiu, considerem necessari
impulsar o actualitzar plans de mobilitat especifics tant al districte de Sant Andreu
com al de Nou Barris, incorporant-hi les propostes i necessitats traslladades per les
entitats veinals del territori??. Es imprescindible reforcar la mobilitat interna entre
barris i districtes, especialment mitjancant noves connexions de bus urba, millores per
als desplacaments a peu i una major permeabilitat dels itineraris quotidians, garantint
que la transformacié de la Meridiana contribueixi també a cohesionar la Barcelona
nord a escala local i comunitaria.

21 Federacio d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2026, 23 de marg¢). La mobilitat a la Sagrera i Fabra i Puig, compromesa
pel caos de Rodalies.
22 Federacié d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb). (2025, 28 de maig). Les associacions veinals de Sant Andreu entreguen

un informe de mobilitat al districte amb les demandes més urgents.
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Conclusions

La transformacio del tercer tram de la Meridiana representa una oportunitat
historica per redefinir el futur de la Barcelona nord i corregir una fractura urbana,
social i ambiental que durant decades ha condicionat negativament la vida quotidiana
de milers de veins i veines de Nou Barris i Sant Andreu.

La Meridiana no ha estat unicament una infraestructura viaria. Ha estat també un

limit fisic i simbolic que ha fragmentat barris, degradat espais publics, incrementat
la contaminacid i prioritzat durant massa anys la mobilitat de pas per sobre de les

necessitats de les persones que viuen al territori.

Per aguest motiu, les entitats participants considerem que aquesta reforma no pot
limitar-se a una actuacioé estetica o superficial. El tercer tram de la Meridiana ha de
convertir-se en una auténtica operacio de reparacié historica i cohesié urbana,
capac¢ de reconnectar barris, generar nous espais de convivéncia i dignificar els
entorns que durant anys han suportat les externalitats negatives d’'un model
urba basat exclusivament en el vehicle privat.

Aquest document defensa una transformacio profunda basada en tres grans principis:
la pacificacio de I'espai public, la prioritzacié de la mobilitat sostenible i la
creacio d'una nova centralitat verda i comunitaria per a la Barcelona nord.

Les propostes plantejades no responen Unicament a criteris urbanistics, sind també a
necessitats socials, ambientals i humanes. La reduccié del transit, la renaturalitzacio
de I'espai public, la millora de la connectivitat entre barris, el refor¢ del transport
public i la creacié de nous espais civics representen mesures imprescindibles per
avancar cap a una ciutat meés cohesionada, saludable i resilient davant els reptes
climatics i socials del futur.

Aixi mateix, volem remarcar que aquesta transformacié nomeés sera possible
si existeix una voluntat institucional clara, sostinguda i valenta. La dimensio
historica de les problematiques acumulades requereix actuacions estructurals,
inversions ambicioses i una mirada de ciutat que entengui aquest ambit com una
prioritat estratégica i no com una periferia secundaria.

També considerem imprescindible que les institucions mantinguin una relacié
estable i continuada amb el teixit veinal durant totes les fases del projecte. El
moviment veinal ha estat historicament un actor clau en la defensa i transformacié
dels barris de la Barcelona nord, i aquest document n‘és una mostra clara. La
participacio ciutadana no es pot entendre com un tramit puntual, siné com una eina
permanent de construccio collectiva de ciutat.

En aquest sentit, volem remarcar que el consens generat al voltant d'aquestes
propostes evidencia I'existencia d'una voluntat ampliament compartida de
transformar la Meridiana i superar definitivament les fractures urbanes que han
marcat aquest territori durant decades.

La Barcelona nord no reclama privilegis. Reclama equitat urbana, dignitati la
possibilitat de construir barris més saludables, connectats i habitables.

30



Al-legacions veinals a la tercera fase de la reforma de la Meridiana

També considerem important remarcar que la transformacio de la Meridiana no
finalitza en 'ambit concret d'aquesta tercera fase. La Meridiana continua més enlla
del pont de Sarajevo i segueix actuant com una gran infraestructura de pas
metropolita que impacta directament sobre altres barris i municipis de I'entorn.

Per aquest motiu, considerem imprescindible que, paratlielament a aquesta reforma,
es continuin impulsant estudis i espais de treball conjunt amb els municipis
metropolitans afectats per aquest corredor urba, amb l'objectiu d’avancar
progressivament cap a la pacificacié i transformacio integral de la via més enlla
de I'actual ambit d’actuacio.

Aixi mateix, considerem que la dimensio i transcendéencia d'aquest projecte
requereixen també una implicacié politica directa al maxim nivell institucional. Per
aquest motiu, sollicitem formalment poder mantenir una reuniéo amb l'alcalde
de Barcelona per fer entrega d'aquest document, traslladar directament les
necessitats i preocupacions dels barris i compartir la mirada veinal sobre el
futur de la Meridiana i de la Barcelona nord.

Per tot aixo, considerem que la reforma del tercer tram de la Meridiana ha de
representar un abans i un després en la manera com Barcelona entén i planifica els
seus grans eixos urbans: no com infraestructures de pas, siné com espais al servei de
les persones, de la cohesid social i de la qualitat de vida dels barris.

Les entitats participants expressem la voluntat de continuar treballant
conjuntament amb les administracions publiques, els equips técnics i el conjunt
del teixit social per fer possible una transformacio real, ambiciosa i duradora de
la Meridiana i de la Barcelona nord.
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Entitats signants

« Federacio d’Associacions Veinals de Barcelona (Favb)
« Coordinadora Veinal del Baix Besos

 Trinitat per la mateixa via

« Associacio Veinal de Porta

» Associacio Veinal de Prosperitat-Nou Barris

« Associacio Veinal de Sant Andreu del Palomar

« Associacio Veinal de Sant Andreu Nord - Tramuntana
« Associacio Veinal Trinitat Uneix

« Associacio Veinal de Trinitat Nova

« Associacio Veinal de Trinitat Vella
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